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Die Trockentromme! hat die Aufgabe, die Feuchtigkeit aus dem Mineral zu bessitigen und auf die Tamperatur zu
erwirmen, die notwendig ist, um die beste Umhiillung des bituminésan Bindemittels zu erhalten. Um den Feuchtigkeit-
sabzug zu beglinstigen, muB man in die Trockentrommel eine Luftmange , die groBer ist, als die flr die Verbrennung
notwendige Menge, sinfiihren. Dleses birgt die Gefahr unnétiger Warmeveriuste. Die Luftregulierug (siehe "Branner”) ist
einwesentlichas Elementtlr einen hchen Wirkungsgrad der Trockantrommel und somit fiir die Produktivitét dar Anlage.

A) MECHANISCHE STRUKTUR
Die Trockentromme! besteht aus folgenden Baugruppen:{Abb.1)
1) Laufrollen
2) Trommelantrieb
3) Fohrungsrollen
4) Trommelabdichtung
5) Brenner und Zubehértaile
6) Radlalventilator Rauchgasabzug

A = Verbrannungsluft (Primarluft)

c B = Sekundériuft
C = Rauchgase
r D = Matariaieingang (Trommeiwurfband)

E = Ausgangsrutsche des Materials

Abb.1

Ein Férderband (Trommelwuriband) transportiert das von den Vordosauren abgezogenen Mineral in das Innere des
rotierenden Trommoeirchres. Hier heben zweckmassig geformte Schaufeln das Material an und lassen es als Regen durch
die heiBen Rauchgase failen. Die Neigung des Trommaelrohres, die Schneckenginge und eina besondere Beschaufelung
gewahrieisten eine Fortbewegung des Materials durch das Trommeironr. Die verschiedanen Trommeltypen weisen
varschiedane Ausfithrungen der Laufrollen, Antriebe und Trommelabdichtungen auf. Die méglichen Alternativen sind
unter dan folgenden Punkten 1-2-4 ausgefihn.

* Dieses Handbuch ist filr alle Trommaeltypan giiltig. Daher mu8 sich der Bediener bei seiner Benutzung duf den
Trommaityp beziehen, mit dem die Anlage ausgestattet ist.
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1)

2)

Laufrollen (slehe Abb.2)

a) Einfachroilen

b) Doppelrollen

Laufring 7) Einstaliskala
Laufrolle . 8) Stelischrauben fir Quer- und Vertikalarbeitsposition
Lager der Laufrolle 9) MaeBebene zur Einstellung der Trommeinaigung.

Dehpunkt der Laufrollen
Stellschrauben der Arbeitsposition
Anzeiger der Rollenposition
(Verstellung durch Stellschraubs 5)

Trommeslantrieb

a) Antrieb mit Zahnkranz und Ritzel (sieshe Abb.3)

Zahnkranz

Ritzel

Ritzellager

Untersetzungsgetriebe

Kailriemen

Elektromotor

Einstellschrauban

(Spiel zwischen Zahnkranz und Ritzel)
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b) Antrieb mit Zahnkranz und Ketie (Abb.4)
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1} Zahnkranz 9} Kaettenfihrung
2) Kette
; . 10) Stelischrauba des Kettenspanners
3) Ritzel 11)  Stellschrauben fir Riemanspannung
4) Un?grsatzungsgetrrabe 12} Stellschrauben der Kettenflihrung )
5) Kailriemen , .
13) beweglicher Zeiger
6) Elektromotor 14) MeBskala
g g:g:r"s"a"“” .  15) Foeststellschrauben

Abb.4
c) Aatrieb der Laufrollen {(Abb.5)

-

1) Laufting

2) Antriebs- Laufrolle

3) Untersatzungsgetriehe
4) Kailriemen

5) Elektromotor

Abb.5

N.B. Jede Laufroile ist mit der dargestaiiten Antriebsvorrichtung ausgastattat.




9201

TROCKENTROMMEL

3) Dla Fuhrungsroile fir die Lingsausrichtung (siehe Abb.6)
ist fiir alle Trockentrommein gisich.

1) Laufring
2) Laufrotien und Laufrollenlager

Abb.6

4) Trommaelabdichtung (siehe Abb.7) .
Sie dient dazu, das Eintretan von Kalterluft zwischan den fasten und den rotierenden Teilen einzuschranken.

a) Grundsatzlich wird die Abdichtung aus dem Verbindungsprofil zwischen dem rotierenden Trommelrohr (1) und
dem Gehiuseteil (2} erzielt. Der aerodynamische Widerstand, der durch den einstalibaren Flansch (3) erzeugt
wird, beschrinkt den Lufteintritt.

b) Bei einigen Modeilen, die eine hihere Abdichtung erfordern, werden Gleitplatten {5) benutzt (auf der
Eingangsseite der Materialien), die durch Federn (6) angepreft werden.

'h)

AN

o A % %
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1 N '
Abb.7
1) rotierender Teil 4} Feststellschraube des Flansches
2) tester Teil 5) Druckfeder

3) regulierbarer Flansch 6) Schleifsegmente
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5) Brenner
{Sighe den entsprachenden Abschnitt)

6) Die Rauchabzugsabzugsvorrichtung besteht aus einen Radiaiventilator und den entsprechendan Verbindung-
sleitungen. Zwischen dem Ventilator und dem Trommelrohr befindet sich das Trommalabsauggeh&use. {sieha

entsprechanden Abschnitt)

B) STEUERUNG UND INSTRUMENTE

a) An der Trockentrommel (siehe Abb.2): _
- Stellschrauben (5), um die Ausrichtung des Tremmelrohres in Bezug auf den Rahmen einzustellen;
- an jedar Laufrolle sind zwei Anzeiger (6) mit MaBskala (7), um die durch die Stellschrauben (5} ausgefiihrte Ver-

schiebung zu kontrolliaren.

N.B. Bei den Trockenirommein die mit acht Laufrollen ausgestattet sind, dienen die Stellschrauben die auf jede
Einzelaufrolla einwirken, zur Regulierung der l&ngsssitigen Arbaitsposition. Die auf die Gleichgewichtshalter sin-
wirkenden Stellschraubsen dienen zur Regulierung der Arbeitsposition quer zum Trommeirahmen.

b) Auf dem Steuerpult : {siehe entprechenden Abschnitt) sind:
- Druckknéipfe mit Kontrolleuchten zum Betrieb oder Stilistand der Trommael.
- Die Fernbedienung der Drosselklappe im Luftkanal mit Anzeige- instrument.
- Druckkndpfe mit Kontrolleuchte zum Betrieb oder Stillstand des Rauchabzugs.

C) KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN
C1) Nelgung :

Die Trockentrommal muB mit einer LAngsneigung von 5° arbaiten, damit das Material in Richtung des rotiarendan
Hubwerkes tranportiert wird. (Dia Neigung entspricht einem Hiéheunterschied von 87,75 mm auf jadem Meter). Mit
einer Wasserwaage, die auf den fir diesen Zweck vorgesehenen Platten (Abb.2 Nr.9} angelegt wird (vor jeder
Laufrolle eine Platte) kontrofliaren. Jede Platta muf3 auf siner horizontalen Ebane liegan.

C2) Lingspositionierung

Aufgrund der Trommeineigung, das Eigengewicht des Trommelrchres sowie daB in der Trommai befindliche Material
neigt das Trommelrehr dazu, sich in Richtung des Brenner zu bewegen. Disse Tendenz wird durch das Vierhanden-
sein von Schmiermittel auf den Laufrollen erhéht. Um diese Verschisbubg auszugieichen, mlBen die Achsen der
Laufrolien in einem bestimmten Winkel zur Drehachse des Trommelrohres, in die gegenteilige Richtung verdreht
werdan.

Biswsilan kann aber auch das umgekehrte Phanomen bei Trommaln, die viel gearbaitet haban aufirstan, falls auf den
Rollencberflachen Abnutzungen odaer Rillen festgesteilt werden. Die zwei Filhrungsrcllen am hinterem Laufring
(Eingangsseite des Matarials), miiBen so eingesteltt werden, da8 sie nicht zur gleichen Zeit drehen.

Zwischen den beiden Fithrungsrollen und dem Lautring muB ein Zwischenraum von ca. 4-5 mm vorhanden sein. Bei
normalen Arbeitsbedingungen kann der Laufring ohne zu starken Druck an einer Flhrungsrolle anliegen oder
zwischen den beiden Laufrolien pendein. Eine witksame Mathodes, den Anprassdruck der |aufrolle zu priifan, sollst
der Varsuch, die Drehung der Filhrungsrolia mit einen Kantholz anzuhalten. Wenn es gelingt, bedautet das sin
sanftes Anliegen des Laufringes, und somit eine korrekte Einstelung.
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Elnstellung der Laufroilen.

N.B. Feststellen, ob die Nelgung des Trommelrohres exakt Ist und der Rahmen quer zur Lingsrichtung In
der Waage steht,

Aus diesem Grund:

1) die Laufrolien ohne Schmiermittai laufen lassen.

2) Die natiriche Richtung der Verschiebetendenz des Trommelrohres {gegen die Branner- oder Aufgabeseite)
bastimmen. :

3) Die Neigung der Rollenachsen derart verstellen, daB auf das Trommelrohr eine natilrlichen Verschiebung
libertragen wird, und somit ein Gleichgewicht harstellen: der hintere Laufring darf weder auf den einen noch auf den
anderen Seite an den zwei Fihrungsrollen anliegen. {siashe Abschnitt C2)

N.B. Dis Rollenachsen mfiBen untsreinander immer parallel bleiben, wihrend sla in Bezug auf die Drehachse
der Trommeiin einem bestimmien Winkel stehen miiBan, und zwar ALLE AUF DIE GLEICHE WEISE (slehe
Abb.8),

Wir beobachten das Trommelrohrvon der Brennerseite aus: Das Trommelrohr kann im Uhrzeigersinn (a-b) oder entge-
gendem Uhrzeigarsinn (c-d) rotieren. Um das Rohr gagen das Zufithrband bai Drahung im Uhrzeigersinn zu verschieben,
die Rollen wie auf Abb. 4adrehen. Bai entgegengaeseztem Uhrzeigersinn siehe Abb, 4c. Auf umgekehrte Weise vorgehan,
um ihn gegen den Brenner zu varschiaben (Abb. 4b-d). '

==t ﬁ%“LT/l

i— j*? 'E%—Y““%E '

\“- \-_-

Zur Korrektur der langsseitigen Arbeit-
sposition miissen die zwei Lager einer

" jeden Rolle in die entgegengesetizte
Richtung und mit gleichen"MaB ver-
schoben werden.

} Abb.8
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Um den Achsenwinkel einer Rolle (siehe Abb.2) zu verstellen, miiBen die Befestigungsschrauben der zwei Lager (3)
gelockert und auf die Stellschrauben (5) eingewirkt werdan. Auf den FuB eines jeden Lagers ist ein Anzeiger (6)
angebracht, der die Varschisbung in Bezug auf die urspriingliche Position anzeigt. Es ist darauf zu achten, daf die
Zwei Lager einer jeden Rolle mit dem gisichen MaB in die fir die Korrektur erforderiiche (umgekehrie) Richtung
varschoben werden. Die Verschiebung wird entsprechend einem Strich auf jedem Anzeiger dargestelit. Dann wird die
Reaktion der Trommael beachtet und die Operation eventuell wiederholt.

N.B. Bel den Trommeln mit acht Laufrollen (siehe Abb.2-b) ist jede Rolle mit aeiner eigenen Reguiierung
ausgestattet. Deshalb ist es notwandig, auf jeda Rolle In folgender Weise sinzuwirken:
Die Befastigungsschrauben der Platte, auf der die Rolleniager angabracht sind (nicht die Befestigungss-
chrauben der Lager locksrn !), lockern und wie bereits beschrieben auf die Stellschrauben {(eIne je Piatte)
einwirken. (Dle Stellschrauben der Ausglelchgewichtshalter dlenen zur Reguilierung der Vertikal- und
Querposition des Trommalrohres -(Paragraph C.3).

C3) Quer- und Vertikalpositionieruny des Trommeirchres.
Das Trommelrohr muB zentriert sein in Bezug auf die Trommeldichtung und die Achse des Brenners.
Falls eventuslle Korrekturen vorgenommen werden miiBen, ist s notig, auf die Lager der Lauirollen (oder der
Ausgleich-gewichte beidan Ausfilhrungen mit acht Rollen) einzuwirken, indem sia verschoban werden, ohine
jedoch die Neigung der Achsen zu verandern (d.h. die beiden Lager siner jeden Rolle (oder Ausgieichgewichts)
werdan in glaicher Waise nach innen oder nach auBen gedriickt). Zuerst auf die Lager, die nach innen verschoban
werdan milssen, einwirken, um eine Uberlastung der Antriebsvorrichtung zu vermeiden.
Wann diese Korrektur vorgenommen ist, das Spiel der Antriebsvorrichtung einstellen (siehe Paragraph D).

a) Seltliche Verschiebung der Drehachse (siehe Abb.9).

Alle Rolleniager miBen in die gisiche Richtung verschoben werden.

.

Abb.9

b) Verschisbung der Drehachse in vertikaiem Sinn (slehe Abb.10).

Wenndas Trommairohr angshoban werden muB, mitBen alleLager in glaichar Weise nach innen verschoban
warden. Bei Absenkan des Trommeirohres umgekehrt vorgshen. (In diasem letzten Fall ist es ratsam, vorher
das Spiel zwischen dem Ritzel (oder der Kette) und dem Zahnkranz zu erhhen, um keine Uberiastung der
Antrisbsvorrichtung zu erzeugen).
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D)

c)

REGULIERUNG DES SPIELS DER ARBEITSVORRICHTUNG

Abb.10

Kombinierte Verschlebungen

Wenn man aut varschiedens und geeignete Waeise auf die Rollen, die jeden Laufring stitzen, einwirkt, kann
man an jedem Ende des Trommelrohras Verschiebungen erhalten, die aus den in den Paragraphen a) und
b) beschriebenen Kombinationen hervorgehen.

D1) Spiel zwiachen Zahnkranz und Ritzel (slehe Abb.3)

Die Kontrolle dés Spiels muB auf dem gesamten Umfang des Zahnkranzes durchgefiihit werden. Dieses
geschiaht in klgingn Schritten, bis eine volistindige Umdrehung voilzogen ist. Bei sinem Spiel von 7-8 mm., in
kattem Zustand, das Ritzel (2) verstellen; die Befastigungsschrauban der Lager {3) lockern und sie mit den dafir
vorgesehenan Stellschrauben (7) so verstellen, daB die Achsen zwischen Zahnkranz und Ritzel parallel bleiben.
"Nach der Durchflihrung dieses Eingriffs muB die Spannung des Treibriemens {5} reguliert werden.

D2) Kettenspannung (siehe Abb.4)

Die Kette {2) muB wihrend dergesamten Drehung des Trommelrohres auf den Zahnkranz gut aufliegen (1), ochne
sie dannoch zu stark zu beanspruchen. Den Halter des Kettenspanners (7) durch Einwirken auf die Stellschrau-
ben (10) verstallen, nachdem zuvor die Befestigungschrauben gelockart worden sind. Eine korrekte Einstailung
ist erreicht, wenn die Fihrungszapien der Fedar (8) 20 mm. aus den Sitzan herauskommen. Die Verschiebung
wird von einen beweglichen Zeiger (13) aut einer Skala (14) angezeigt. Der untere Teil der Kette wird von einer
Fiihrung (9) gehalten, deren Héhe regulierbar ist. Der untere TailmuBgradlinigverlaufen. Auf die Stellschrauben
(12) einwirken, nachdem zuvor die Befestigungsschrauben {(15) gelockert worden sind.

SPANNUNG DES KEILRIEMENS

E1) Antrieb mit Zahnkranz und RHzel. - Antrieb auf Laufrollen. Das Untersstzungsgetriebe mit der Drsh-

momentenstitze verstallan. (sieha Anlage).

E2) Antrieb mit Kette.- Brannarventilator.

N.B.

Den Elektromotor (6) mittels der Spannschraubenen {11) verschiaben (sishe Abb.4). Vorhar dia
Befestigunsschrauben lockern. .

Nach der Ausflhrung der Reguiierungen miBen alle vorher geiockerten Schrauben und Muttern wieder
ange-zogen waerdat,
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F) VERSCHIEDENE KONTROLLEN
1) Periodische Siubsrungen durch eine Klappe, die sich aufdem Verbindungsstiick des Lufterrohres befindat,
durchfihbren.
2) Die schraubenfdrmigen Einbautenund die Beschaulelung von eventueilen Verkrustungen tefreien. {Dieses
geschieht, indem man grobes Material mit scharfen Kanten zirkulieren 1&Rt).
3) Die Spannung der Keilriemen kontrollieran.
G) Trommelrohr mit Mittenaufgabe (siehe Abb.,11)
Ein in das Trommelohr eingebauter Auigabering tranportiert das Asphaltgranulat in das Innare des Trommelrohras.
Das Granulat wird in das duBere Gehiiuse (1) aulgegeben und verteilt sich in dem Zwischenraum zwischen dem
2Zylindsr und dem Ring. In diesem Berich transportieren schraubenitrmige Einbauten , die auf dem AuBeren
Trommelrohr angebracht sind, das Granulat (durch den Rotationseffekt) zu einem Bereich (2), in dem das
Trommelrohr Offnungen aufweist. Auf diese Weise varhindert das Material selbst den Luftaintriitin das Trommelrohr.
Die Abdichtung zwischen dem Trommelrohr und dem Aufgabegehéuse ist durch Gummidichtungen (3) gewahriei-
stet, dis auf thermisch isolierten Ringen gleiten, waiche auf dem Trommelrchr angebracht sind.
43 3 4
6 12 ‘
] 5} |
s l _
N
= — \
0 R
, Abb.11 I
1) Aufgabetrichter fir Asphaitgranulat 4) Kontaktring
2) Eingangsbareich fOr Asphaltgranulat 5) Bewagliche Rutsche .
3) Gummidichttung €) Aufgabeband

Der Aufgabetrichter (1) ist mit einer verstellbaren Rutsche (5} ausgestaitet, die durch manuella Bedienung zwei
Stellungen einnehmen kann. In dar arsten Stellung (Granulataufgabe), ist der Trichter zur Aufgabe von Granulat
bereit; inderanderan Stellung wird der Autgabetrichter uftdicht verschio Ben. (autdiese Weise wird ein Faischlufteintritt
verhinder) und |adt eventuel ankommendes Material nach auBen ab (dieses ist 1ir die Prifungen der Férderlaistung
nltzlich). Wenn man zusétzlich Ashaltgranulat aufgibt {35%) darf nur Uber Siebumgehung getahren werden, um
Verstopfungen der Siebe zu vermeiden. Die Wartungs- und Schmieroperationen sind die gleichen wie die bereits
flr dis Trockentrommal ohne Mittenaufgabe beschriebenen. Zusitzlich ist folgendes zu beachten:

- Die Unversehrtheit der Gummidichtungen (3) jeden Tag kontralliaren.

- Uberprifung und eventuelle Sauberung der Mittenautgabe alle 100 Betriebsstunden.
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SCHMIERUNG

N.B. KEINE ARBETEN AN LAUFENDE ANLAGEN DURCHFUHREN. Es empfishlt sich, den Schllssel fir die
elektrische Versorgung aus dem Steuerpult abzuziehen und mitzunehmen.

A) ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Die Zuvarléssigkeit und die Lebensdauer der Maschine hingen von siner periodischen Schmierung der bewaglichen
Teile ab.

1- EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL
Zur identitizierung der Schmiermittel folgende Kurzzaeichen anwanden:

Gl = Unschmaizbares Fett fiir Hochtemperaturen: Grad :NLGI 2
Panetration : 256/295 dmm
{Aus praktischen Griinden wird der FettTyp zur Schmierung der ganzen Anlage angegeben. Es ist méglich, ein
Lithiumfett fir Lager mit Grad NLGI3 - NUR IN DEN KALTEN STELLEN - anzuwenden).

GE = Bitumencompound fiir Saile und ungedeckta Zahnrider :
Viskositat (°E bei 50°C) 130 (chne Lésemittal).

OL = Schmierdl fir Zahnriader (mit Wirkstoffen E.P.);
Grad ISO : 320
Viskositat (°E bei 50 ° C) 23,0
Viskositdtsindex : 105
Stockpunkt & -20

DO = Ol zur Wirmeiibertragung : .
Grad ISO : 120 ,
Viskosit4t ("E bei 50°C) 8,5
Stockpunkt : -20 LB.P. (2% Vol.) °C: 355

HG = Ol fir hydrodynamische Kupplungen
Grad ISO : 46
Viskositat (°E bei 50 ° C) 4,0
Viskositatsindex : 110
Stockpunkt : -30°C

HL = QI fir Nebelschmierung von Druckluftanlagen
Grad ISO : 22,0
Viskositat (°E bei 50 ° C) 2,4
Viskositatsindex : 110
Stockpunkt ; -36°C

EOQ = Ol fiir Schmierung der Siablager
{Schmiermittel Diesel APl CD-SE):
Grad SAE 30
Viskositat {(c. St. bei 100° C) 12,0
{c. St, bei 40 ° C} 105, 0
Viskositétsindex : 104
Stockpunkt : -18° C

OC = QI fUr Luftkompressoren :
SIEHE DIE VON DEM HERSTELLER EMPFOHLENEN MARKEN (in dem beigalegten Handbuch)
Normalerweise:
Grad ISO: 100
Viskositét (* E bei 50 C) 8,0
Viskositatsindex : 100
Stockpunkt :-9°C




9201

RN TROCKENTROMMEL »
SCHMIERMITTELTATFEL

Kodex Gl GE o] Do
AGIP GR NF FIN 360 EPF BLASIA 320 ALARIA 7 °
ELF STATERMA MO2 ENGRENAGE 430W REDUCTELF SP 320 THERMELF 100
ESSO NORVA 275 SHIELD FLUID 3K SPARTAN EP 320 ESSOTHERM 550
FINA BENTEX 2 CABLINE 1630 FLUID GIRAN 320 COLORAN IT 38F
GULF HIGH TEMP.GREASE FUNEX 1 E.P.LUBRIFICANT HD 320 HARMONY 100
LP. siLs 2 CLUSIUM FLUID F MELLANA OIL 320 FORNOLA 120
MOBIL MOBILTEMP 78 MOBILTACE MORBIL GEAR 632 MOBILTHERM 605
SHELL DARINA 2 MALLEUS FLUID C OMALA OIL 320 THERMIAOIL B
TOTAL BENTO SPEC. COMPOUND G/S CARTER EP 320 CORTIS 100N
KODEX HG HL EQ
AGIP 0S0 46 0S80 15 SIGMA S 30
ELF OLNA 46 "SPINELF 22 PEHFOHEAANCE 3C SAE 30
ESSO NUTO H 46 SPINESSO 22 ESSOLUBE D3 30
FINA HYDRAN 32 HIDRAN 32 KAPPA SAE 30
GULF HARMONY 46 AW HARMONY 32 AW SUPER DUTY MO SAE 30
LP. HYDRUS 46 HIDRUS 22 AXIA 30
MOBIL DTE 26 ALMO 525 DELVAC 1330
SHELL TELLUS 48 TELLUS 22 RIMULA CT 30
TOTAL AZOLLA 46 AZOLLA 22 RUBIA S 30

N.B.: DiasVergisichsiabelle giit nur als Richtwert und wird je nach den von den Herstellern angegebenen Warten
autgestelit.
Die Anlage Ist mit Schmiarmittain der Firma L.P. geschmlert worden.
Esistin jedem Fall notwendig, den QOlstand und die gleichméssige Schmisrung vor dem Anlassen der Anlage

nachzupriifan.

Die angegebene Gradation und Viskositat beziehen sich auf die Anwandung der Anlage ingemassigtan Baraichen
und bei normalan Arbeitslasten. Sich bei abweichenden Bedingungen an die Lieferfirma der Schmiermittel
wenden.

A
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SCHMIERPUMPE

VORSICHT: DRUCKLUFTANGETRIEBENE ODER MOTORPUMPEN bei Lagern mit Dichtungen sehr varsichtig
gebrauchen, da ein Ubermassiger Schmierdruck die Dichtungan verformt und beschédigt: aus diesem
Grund wird die Lebensdauer der Lagar verkiirzt.

in der Schmiertabaila ist untar dar Mengenrubrik falls notwendig die Menge des in den Schmiersteila einzufillenden

Schmiermittels in Gramm angegeben, Ist sine reichiichere Schmierung bei Fettaustritt erforderlich, ist dies durch die

Abkérzung *“PG~ angezaigt.

SCHMIERUNG DER OBERFLACHEN
Von einem Pinsel Gebrauch machen. In der Schmiertabelie ist dies durch “BH” angezeigt.

EINFOLLEN UND OLWECHSEL

Niemals Ole von verschiedenen Marken mischen. Fails die Olmarke gewechselt wird, eine Waschung mit einem
dazu geeigneten Produkt vornehmen. Nach Arbsitsbeedingung das Schmiermiitel und das Hydrautikél wechseln,
um die Verunrsinigungen und Ablagerungen abfliessen zu iassen.

LEBENSDAUER-SCHMIERUNG
Ja nach dan Anforderungen ist es maglich, nicht nachschmierbare Untersetzungsgetriebe sinzubauen. Diase
Untersetzungsgetriebe sind mit synthetischem Fett, das nicht zu wechsein ist, geschmient.

Solche wartungsfreien Komponenten kénnen ainfach erkannt werden, da sie mit keinen Olstandschrauben
varsehen sind. Nur bei evantusllem Ausbau oder Prifung muBl das Fett ausgetauscht werden:

TELESIA COMPOUND A (von der Firma |.P. hergestellt) oder &hnliche Produktla anwenden.
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TROCKENTROMMEL
PERIODISCHE ERSETZEN DES SCHMIERMITTELS
Slehe*  Benenung Erster Nachster Kodes
Bemerkungen
Wechsael ** Wechsael Schruler-
(Stunden) (Stunden) mittel
6 Untersotzgetrieba 150 2000 Ol wenn warm,
dann abilies-
san lassen
7 Hydraulik-Kupplung - 2000 HG
(eventusl)
PERIODISCHE WARTUNG UND SCHMIERUNG UBERSICHTSTAFEL

Die Tafel ist einheitlich fur aile Trommeln. Der Bediener muB sich bei einem Eingriff aut die entsprechenden Punkte
baziehen, mit danen die Trockentrommal ausgaristat ist.

PERIODE SIEHME* BENENUNG NR. DER SCHMIERMITTEL OPERATION
STUNDEN PUNKTE CODE MENGE BEMERKUNGEN
1 Laufring 2 GE BH ‘dinne Fettschicht auf
2 Zahnkranz all Oberflachen
8 Kettankranz auftragen **
3 Antrieb
. Lager
der Rollan 8 Gl PG
4 Fahrungstrotien 2 G * PG
25
11 Lager des
* Ventilators 2 Gl ---
Kontrollieren, ob sie
50 5 S:rz ﬁ:ﬁ:;ﬁ:::m sich auf horizontaler
; . . . Ebene befinden.
(500) Arbsitsposition 4 Nach der erstan Kon-

trolle. Alle 500 Stun-
den kontroliiaren.

6 Untersetzgetriebe
des Trommal- _ Schmiermittelstand
antrieb 1 Ql .-- priifen

7 Hydrodyn. .
Kupplung Schmiermittelsatand
{eventuel) 1 " He --- priifen

100 8 Keilriemen --- “-- Spannung und Zustand
prifen (s. Anlaga)

9 Zahnkranz und
Ritzel (oder Speil prifen Eventual
Kette) 1 --- - regulieran

10 Lager der An-
triebsritzel 2 Gi PG
(Lager der .
Keftenspanner) 2 Gl PG

*  Abb, “Eingriftspunkte”

**  Der erste Wechsel erfolgt zur Beseitigung von Schuppen und von FRestprodukten des Einlautens, Dashalb ist s
notwendig, sofort nach Beendigung des Arbeitstags “in warmam Zustand® dan Waechsel durchzufihren. Es ist
ratsam, eine Waschung mit den dazu gesigneten Produkten durchzufiihren.

*** Das Nachschmieren erfoigt mittels einer Abschmiarpistole (falls vorhandan) oder eines Pinsels. Wenn die
Trockentrommal mit einer automatischen Schmierung ausgestattet ist, dan Olstand kontrollisren.
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TROCKENTROMMEL

1 4 on the roads
PERIODE  SIEHE* BENENUNG NR. DER SCHMIERMITTEL OPERATION
STUNDEN PUNKTE CODE MENGE BEMERKUNGEN

- Arbeitsposition 3 .- --- Prifen, ob das Trommal-
rohr in Achse zum Rabh-
men dreht. Priifen, ob
der Lauiring gegen die
Fihrungsrolla driickt.
Bel Bedarf eingreifen,

150 12 Trommelab-
dichtung 1 --- --- Die Unversehrthait und
Wirkamkeit der Druck-
federn prifen.

- Innare

Beschaufelung - --- --- Den Zustand prifen und
Verkrustungen besaiti-
gen.

13 Rauchkanéle - --- --- Das Vorhandenseain von
Ablagerungen fest-
stellenbessitigen,

14 Ventilator-

Drosseiklappe 1 “-- --- Betriabskontroila der
Drosselklappe
* Abb. “Eingriffspunkte”
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